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REGULAMIN LOKALNY

A.SZCZEGOLY ZAWODOW
1) Nazwa i termin zawodow:

II MIEDZYNARODOWE SZYBOWCOWE MISTRZOSTWA POLSKI
w klasie 18 metrowej

III MIEDZYNARODOWE SZYBOWCOWE MISTRZOSTWA POLSKI

w klasie SWIATOWEJ

KRAJOWE ZAWODY SZYBOWCOWE w KLASIE KLUB - B

IM. SZCZEPANA GRZESZCZYKA

Lisie Katy 14-23.08.2009

2) Miejsce rozgrywania, adres organizatora:

Nazwa lotniska Lisie Katy

Czestotliwo$¢ Kierownika Lotow 122,800 MHz

Szerokos¢ geograficzna 53°31°12”

Dhugos¢ geograficzna 18°50°56”’

Elewacja 35m AMSL

Adres: Aeroklub Nadwislanski
lotnisko Lisie Katy
86-300 Grudziadz

Telefon: (0-56) 468-18-32

Fax: (0-56) 468-18-42

e-mail: info@smplisiekaty.pl
lisie2(@poczta.onet.pl

Internet: http://www.smplisiekaty.pl

Konto bankowe: BGZ o/Grudziadz

802030 0045 1110 0000 0139 0130

3) Kalendarium zawodow:

Poczatek przyjmowania zgloszen: 23.01.2009

Koniec przyjmowania zgloszen: 03.08.2009

Termin wptaty wpisowego: 03.08.2009

Termin zatwierdzenia rejestratorow lotu

(GNSS FR) jako metody podstawowe;j: 14.08.2009

Trening zawodnikow: 10-14 .08.2009

Ostateczny termin przybycia na zawody 14.08.2009 (piatek) godz. 20.00
Weryfikacja techniczna sprzgtu: 13-14.08.2009 w godz.10.00-19.00
Rejestracja zawodnikow: 14.08.2009 w godz.10.00-19.00*
Odprawa inauguracyjna: 14.08.2009 godz. 20.00
Ceremonia otwarcia zawodow: 15.08.2009 godz. 9.00
Rozgrywanie konkurencji: 15 —23.08.2009 **

Nieoficjalne zakonczenie zawodow: 22.08.2009 godz. 20.00
Zakonczenie zawodow 1 wreczenia nagrod: 23.08.2009 godz. 10.00

* Rejestracja zawodnikow zostanie zakonczona w dniu 14.08.2009 (Piatek) 19:00 czasu
lokalnego. Zawodnicy, ktorzy nie zarejestruja sie w powyzszym terminie, nie beda dopuszczeni
do startu w zawodach i nie otrzymaja zwrotu wpisowego!
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* * W przypadku, gdy po dniu 22.08.2009 do rozegrania zawodow brakowaé bedzie 1
konkurencija, dzien 23.08.2009 bedzie rezerwowym dniem konkursowym i w tym dniu
bedzie rozgrywana konkurencja.

4) Kierownictwo zawodow:

Dyrektor Zawodow: Dariusz Staszak

Kierownik Sportowy: Jerzy Mierkiewicz

Rzecznik Prasowy: Wiktor Stotowski

Sedzia Gtéwny: Zbigniew Meller

Asystent Sedziego: Anna Wisniecka

Kierownik Lotow: Jerzy Mierkiewicz, Pawel Koltataj
Kierownik Techniczny: Mieczystaw Lepa

Obstuga Meteorologiczna: Anna Siejek, Zbigniew Siwik
Kierownik Finansowy: Stefania Dembska
Kierownik Administracyjny: Elzbieta Maciejewska
Przewodniczacy komisji Sportowe;j Sebastian Stgpak

B. CZESC OGOLNA

1.1 Dodatkowe cele zawodow:

a. Celem Szybowcowych Mistrzostw Polski (SMP) jest:

- wylonienie mistrzow 1 wicemistrzow Polski w danej kategorii i klasie,

- zakwalifikowanie najlepszych pilotéw do Szybowcowej Kadry Narodowej(SKN),
oraz Szybowcowej Kadry Junioréw(SKJ),

- uzyskanie punktéw do listy rankingowej pilotéw szybowcowych.

b. Celem Krajowych Zawodow Szybowcowych(KZS) jest:

- wylonienie zwycigzcoOw KZS w danej kategorii i klasie

- uzyskanie punktéw do listy rankingowej pilotoéw szybowcowych

1.3.1 Klasy zawodow:

a) Szybowcowe Mistrzostwa Polski - klasa 18 metrowa:

Uwzgledniajaca pilotow polskich i pilotéw z zagranicy, na szybowcach, ze
wspotczynnikami wyréwnawcezymi zawartymi w zataczniku nr 1a IT Regulaminu Zawodow
Szybowcowych.

Zasady kwalifikowania pilotow do zawodow rangi SMP w 2009 roku zostaly okreslone
w pkt. 3.1 Regulaminu I (System rozgrywania zawodéw szybowcowych i
Kwalifikowania zawodnikow — edycja 1.10.2008).

Prowadzona bgdzie jedna klasyfikacja obejmujaca wszystkich pilotow

Organizator zglosit SMP — klasa 18 metrowa do rankingu mi¢dzynarodowego FAI
Organizator zapewni zawodnikom zagranicznym ttumaczenie na j¢zyk angielski
wszystkich odpraw i dokumentéw dotyczacych rozgrywanych zawodow.

b) Szybowcowe Mistrzostwa Polski -klasa Swiatowa:
Uwzgledniajaca pilotow polskich i pilotéw z zagranicy, na szybowcach klasy Swiatowej
PW-5
Prowadzona bedzie jedna klasyfikacja obejmujaca wszystkich pilotow

¢) Krajowe Zawody Szybowcowe klasa Klub B:
akceptowane beda szybowce od Bociana do Cobry 15 ( zakres od 1,400 do 1,090 )
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bez balastu wodnego. Wyniki beda obliczane z uwzglednieniem wspotczynnikdw
wyrownawczych zawartych w zataczniku nr 1¢ Il Regulaminu Zawodéw Szybowcowych.
1.4.1 Dodatkowe zasady bezpieczenstwa
a) W promieniu 10km od lotniska EPGI obowiazuje kierunek krazenia w lewo. W trakcie
wykonywania zadania, kierunek krazenia w kominie termicznym okresla szybowiec, ktory
pierwszy rozpoczat krazenie (Poza strefami gdzie nakazany jest kierunek krazenia w lewo
pkt 7.3.3
b) Maksymalna predko$¢ dla pojazdow poruszajacych sig na terenie lotniska nie powinna
przekracza¢ 25 km/h.
¢) Prawo wjazdu na pole wzlotéw uzyskuja tylko samochody oznakowane identyfikatorem
wydanym przez organizatora. Identyfikator powinien by¢ przyklejony za szyba, w
widocznej czgéci samochodu. Przeszkolenie pomocnika w zakresie zasad bezpiecznego
poruszania si¢ po polu wzlotow jest obowiazkiem pilota.

1.4.3 Krajowe wymagania dotyczace testow antydopingowych
W uzasadnionych przypadkach organizator moze przeprowadzi¢ kontrolg, zgodnie z
wymaganiami polskich przepisow antydopingowych.

C. ZGLOSZENIA

1. Przystanie (*)w nieprzekraczalnym terminie do dnia 03.08.2009r zgloszenia na adres Aeroklubu
Nadwislanskiego. Akceptowane beda nastepujace rozwiazania:

a) Przystanie zgloszenia ( na druku zgloszeniowym zat nr 1) poczta, faxem lub e-mailem
(zeskanowanego zgloszenia)

b) Zgloszenie elektroniczne na stronie internetowej (pod warunkiem podania wszystkich
wymaganych danych);

Uwaga! Jesli beda zastosowane rozwiazania okre$lone w punkcie b, to druk zgloszenia ze

wszystkimi podpisami musi by¢ dostarczony do biura rejestracji w ostatecznym terminie do dnia

14.08.2009 przed godzing 19:00 czasu lokalnego.

3.4.2 Oplata wpisowa i koszty uczestnictwa.

1.Wptata wpisowego w nieprzekraczalnym terminie do dnia 03.08.2009r.
na rachunek bankowy organizatora — Aeroklubu Nadwislanskiego:
80 2030 0045 1110 0000 0139 0130
W wysokosci :
KLASA 18M - 400,- PLN od jednego zawodnika

KLASA SWIATOWA  200,- PLN od jednego zawodnika.
KZS KLUB-B 300,- PLN od jednego zawodnika.

(*) Piloci Kadry Narodowej moga wplaca¢ wpisowe gotdwka podczas rejestracji przed zawodami,
pod warunkiem uzgodnienia tego faktu z Dyrektorem Zawodow w terminie do 03.08.2009.

2.0rganizator w ramach dotacji Komisji Szybowcowej AP, srodkéw wlasnych i optaty wpisowej
gwarantuje:
- ustugi poligraficzne zwiazane z mistrzostwami
- zorganizowany trening wraz z wyktadaniem konkurencji w terminie od 13-14.08.2009r.
- ostong meteorologiczna
- utrzymanie komisji sedziowskiej
- utrzymanie shuzby startowe;j
- niezbgdne ushugi telekomunikacyjne (komunikaty meteo, uzgodnienia ruchowe)
- dostep do Internetu (Wi-Fi)
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3. Zawodnik lub Aeroklub Regionalny pokrywaja nastepujace koszty:
a) KLASA 18M
-wpisowe — 400zt od jednego zawodnika

- koszty holi do konkurencji. Koszt 1 holu 90 PLN.
b) KLASA SWIATOWA

- wpisowe — 200zt od jednego zawodnika

- koszty holi do konkurencji. Koszt 1 holu 90zt / Koszt 1 startu za wyciagarka 20zt
¢) KZS KLUB - B

- wpisowe — 300zt od jednego zawodnika

- koszty holi do konkurencji. Koszt 1 holu 90zt / Koszt 1 startu za wyciagarka 20zt

- koszty transportu do i z miejsca zawodow oraz transport szybowca do i po konkurencji.
- koszty $ciagania z terenu przygodnego.
- koszty zakwaterowania i wyzywienia.

3.5.3.1 Wymagana dokumentacja (dotyczy pilota)
- wazna do konca zawodow licencje pilota szybowcowego,
- wazne do konca zawodow orzeczenie lotniczo-lekarskie,
- ksiazke pilota szybowcowego z po$wiadczaniem aktualnego nalotu i treningu w
przelotach,
- Srebrng Odznake Szybowcowa FAI,
- wazna do konca zawodow licencje sportowa pilota szybowcowego,
- wazne do konca zawodéw $wiadectwo radiooperatora
- ubezpieczenia zawodnika NW.

Wymagana dokumentacja (dotyczaca szybowca):

- Ksiazka szybowca ze wszystkimi wymaganymi wpisami: nalot, czynno$ci okresowe;

- Swiadectwo sprawnosci technicznej lub dokument ekwiwalentny;

- Swiadectwo Rejestracji Szybowca;

- Pozwolenie na radiostacje;

- Instrukcja uzytkowania w locie;

- Polisa ubezpieczenia od OC;

- Polisa ubezpieczenia AC i1 Cargo. Dotyczy tylko szybowcoéw depozytowych Aeroklubu
Polskiego.

3.6.1 Ubezpieczenia

1. Zawodnicy zobowiazani sa do ubezpieczenia szybowcdéw w zakresie:

- OC dla szybowcow certyfikowanych na maksymalna masg startowa:

Mniejsza jak 500 kg - na kwote minimalna 750.000 SDR; 501 do 1000 kg — na kwot¢
minimalna 1.500.000 SDR

- Uzgodnienie warunkow refundacji szkod z zaktadem ubezpieczeniowym jest obowiazkiem
pilota.

- Ubezpieczenie mienia (szybowca) w transporcie tzw. CARGO na czas transportu droga na
trasie do 1 z miejsca zawodow — dotyczy tylko szybowcow depozytowych A.P.

- AC szybowca na kwote min. rowna wartosci ksiggowej szybowca (zalecane min. 50.000,-
PLN dla szybowcéow klasy otwartej 1 35.000,-PLN dla pozostatych szybowcow) — dotyczy
tylko szybowcéw depozytowych A.P.

- NW zawodnika.
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D. WYMAGANIA TECHNICZNE

4.1.1 Obowiazkowe, dodatkowe wyposazenie

- Sprzgt do kotwiczenia szybowca

- Sprzet do tankowania szybowca (dotyczy klasy 18m)

- Spadochron z waznym przetozeniem na caty czas trwania zawodow.
- Mapa lotnicza Polski w skali 1:5000.000

- Rejestrator GNSS:

- dla SMP - zatwierdzony przez Migdzynarodowa Komisj¢ Szybowcowa (IGC FAI)
przed dniem 08.03.2009 roku ze skalowaniem sondy ci$nieniowe;.

- dla KZS - zatwierdzony przez Migdzynarodowa Komisj¢ Szybowcowa (IGC FAI)
przed dniem 08.03.2009 roku ze skalowaniem sondy ci$nieniowej lub
niecertyfikowany.

W zawodach rangi SMP i KZS dopuszcza si¢ skalowanie fabryczne lub dowolne skalowanie
wykonane zgodnie 7 Kodeksem Sportowym FAI, Sekcja 3, Annex C, Dodatek 8, niezaleznie

od daty wykonania. W przypadkach budzacych watpliwos¢ Komisja Sportowa moze poprosic
zawodnika o aktualizacj¢ skalowania.

Zaleca si¢ posiadanie zapasowego rejestratora GNSS FR, ktorym bgdzie moglo by¢ urzadzenie
nie zaakceptowane przez IGC. Szczego6ty dotyczace niecertyfikowanych urzadzen
rejestrujacych opisane sa w pkt 5.4 II Regulaminu Zawodow.

4.1.2 b. Przyrzady, ktore nalezy usuna¢ z szybowca

Busole Bohli, Shanz, KT 1 oraz sztuczne horyzonty. Zakr¢tomierze moga pozostac, ale
musza by¢ odtaczone od zasilania a tarcze musza by¢ zastonigte 1 zaplombowane przez
sedziego.

4.1.2 uwaga Umieszczanie na pokladzie przekaznika danych GNSS w celu publicznego
pokazu zapisow lotu

Organizator nie przewiduje umieszczania na poktadzie szybowcdodw zestawow do
wizualizacji przebiegu lotu online.

4.2.2 uwagi Procedury sprawdzania ci¢zaru szybowca
Zgodnie z Regulaminem Zawodow Szybowcowych

E. OGOLNE PROCEDURY LOTNE

5.2. Jednostki miary

Odlegtos¢ bedzie podawana w kilometrach 1 metrach , wysoko$¢ w metrach w odniesieniu do
sredniego poziomu morza (wedtug ci$nienia QNH).

Wszystkie czasy beda podawane wedlug obowiazujacego w Polsce czasu lokalnego (UTC + 2
godziny).

5.3.1 Czestotliwosci radiowe uzywane podczas zawodow

Korespondencja moze by¢ prowadzona na nizej wymienionych czgstotliwosciach:

- Czestotliwos¢ bezpieczenstwa 122,500 MHz

- Starty, holowanie, meta, ladowanie 122,800 MHz

- Ogloszenia czasow startu lotnego 122,500 MHz
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- Korespondencja migdzy zawodnikami 122,200 MHz do 122,900 MHz z wytaczeniem
czestotliwosci: 122,800 MHz

W Szybowcowych Mistrzostwach Polski prowadzenie korespondencji radiowej dla celow
taktycznych jest podczas lotu zabronione.

W KZS organizator dopuszcza mozliwo$¢ wprowadzenia zakazu korespondencji dla celow
taktycznych od startu do ladowania. Decyzja bedzie ogtoszona podczas odprawy
inauguracyjnej.

F. KONKURENCJE

6.1 Typy konkurencji, ktore beda wyznaczane

- Konkurencja wyscigowa (RT)

- Konkurencja predkosciowa przez wyznaczone rejony (AAST)
Uwaga: Wyznaczone Rejony powinny by¢ na tyle duze, by umozliwi¢ pilotowi dostosowanie
dhugosci trasy w celu uniknigcia ukonczenia konkurencji przed Wyznaczonym Czasem w
przypadku, gdy osiagnie on predkos¢ wyzsza niz przewidywano.
W zwiazku z powyzszym ustala si¢ okreslenie maksymalnej dlugosci trasy jako nie
mniejsza niz Tx150 km/h . Przyklad: dla czasu trwania konkurencji 2 h — maksymalna
dhugos¢ konkurencji nie moze by¢ mniejsza niz 2 x 150 = 300 km.
Dla Mistrzostw Polski kl. 18m :
- minimalna mozliwa odleglos¢ ukonczonego przelotu w konkurencji AAST musi wynosic¢
minimum 180 km.
- minimalna odleglos¢ najkrotszego boku wyznaczonej trasy powinna by¢ zgodna z
punktem 6.2.5. RZS, oraz nie moze by¢ mniejsza 40 km ( z wylgczeniem ostatniego boku ).

G. PROCEDURY ZAWODOW

Oficjalna tablica ogloszen znajduje si¢ w holu gtéwnym budynku Aeroklubu Nadwislanskiego.
Informacje dotyczace ,,Grid Order”, oraz ,,Grid Time” bgda dodatkowo wywieszane na
drzwiach hangaru szybowcowego. Kazdego dnia do godziny 08:15 czasu lokalnego bgdzie
opublikowany na tablicy oficjalnej schemat ustawienia szybowcow na starcie -,,Grid Order”,
okreslajacy Grid Time i kierunek startu. Podczas ustawiania szybowca na starcie istotne jest
zajecie miejsca we wlasciwym rzedzie. Szybowiec przybywajacy jako pierwszy w rzedzie musi
zaja¢ najdalsza pozycj¢ w swoim rzgdzie liczac od parkingu szybowcow. Nastgpne szybowce
zajmuja kolejne miejsca w rzedzie od najdalszego do najblizszego.

Najp6zniej 10 minut przed rozpoczeciem startéw ziemnych bgdzie podana informacja
potwierdzajaca rozpocze¢cie lub przesunigeie startow. Najpozniej 10 minut przed rozpoczeciem
startow nalezy usuna¢ w wyznaczone miejsce samochody, rowery i wszelki inny sprzgt
pomocniczy. W trakcie holowania do konkurencji obowiazuje ZAKAZ poruszania si¢
samochodami na plycie lotniska. W wyjatkowych wypadkach taka zgodg moze udzieli¢
Kierownik Lotow.

7.1 d. Przepisy dotyczace zrzucania balastu wodnego na starcie
Dozwolone bez ograniczen

7.2.2. Granice lotniska
Zostaly okreslone w ,,AIP Polska”.
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7.3.2. Procedury startu ziemnego;

Procedury startéw za samolotem lub startu za wyciagarka zostang oméwione podczas odprawy
inauguracyjnej i kazdorazowo szczegdélowo omoéwione na odprawie przedlotowe;.

W przypadku nie przybycia na grid w wyznaczonym czasie zawodnik traci prawo do jednego
startu ziemnego w tym dniu.

W wypadku zmiany zadania lub wyboru jednego z wariantéw zadania po czasie Grid Time —
start do konkurencji musi odby¢ si¢ min. 25 minut po ogloszeniu zmiany lub wariantu zadania.
Czas ten moze by¢ skrocony do 15 min., jezeli piloci zgodnie z obowiazujaca kolejnoscia na
gridzie beda wyrazali zgodg na wczedniejszy start.

Procedury startu ziemnego w przypadku motoszybowcow

Motoszybowce wykonujace samodzielny start musza przestrzegac tej samej procedury
startu jak szybowce holowane za samolotem w danej klasie. Wylaczenie silnika musi
nastapic¢ ponizej wysokosci 635 m w strefie wezepienia.

Uwaga: W przypadku motoszybowcoéw posiadajacych silnik, (MoP), ktory mozna wlaczaé
podczas lotu (w tym silnik marszowy), silnik musi by¢ wlaczony przynajmniej na dwie
minuty przed startem ziemnym lub w przeciagu pigciu minut po wczepieniu na czas

nie dtuzszy jak dwie minuty, w przypadku, gdy szybowiec wystartowat inng metoda
niz za pomoca wlasnego napedu. Wymaganie to ma na celu sprawdzenie prawidtowego
dziatania funkcji zapisu GNSS FR dotyczace wykrycia uruchomienia napgdu szybowca.
Uruchomienie napedu na dluzej jak dwie minuty, bedzie traktowane jak ladowanie na
ziemi. Rejestrator GNSS FR musi by¢ wlaczony przez caly czas pracy silnika na ziemi.
Procedury startu ziemnego za samolotem:

Wysoko$¢ odczepienia zwykle bedzie wynosita 635 m. W kazdej kolejce

startow dla wszystkich pilotow danej klasy musi obowiazywac taka sama wysoko$¢
odczepienia lub wytaczenia silnika dla szybowcow startujacych przy pomocy wlasnego
nape¢du.

7.3.3 uwagi Obszary na ktorych zabronione jest ciagle krazenie lub dozwolone jest
krazenie w jednym kierunku:

Zabrania si¢ krazenia w strefach holowania i wczepienia szybowcoOw ponizej

wysokosci 734 m. Zakaz obowiazuje w okresie od momentu rozpoczecia do zakonczenia

startow ziemnych. W promieniu 10 kilometrow od lotniska krazenie jest dozwolone tylko w

lewa strong. W czasie krazenia z wieloma szybowcami zaleca si¢ pozostawac na czg¢stotliwosci

122.500 MHz.

7.4.2. Rodzaje i definicje startow lotnych, ktore beda wykorzystane
Linia Startu - odcinek linii prostej o okreslonej dlugos$ci, potozony prostopadle do
linii wiodacej do pierwszego PZ lub do srodka Wyznaczonego Rejonu,

7.4.3 a. Procedury radiowe dotyczace otwarcia startu lotnego

Otwarcie startu lotnego bgdzie ogtaszane przez radio na czgstotliwosci 122,500 MHz w jezyku
polskim i angielskim:

- Po starcie ostatniego szybowca z klasy: Start lotny dla klasy... zostanie otwarty za

..... minut o godzinie ..... Maksymalna wysokos¢ startu lotnego wynosi ....... metrow. //  Start
line for .... class will be open in ... minutes at .... Maksimum start altitude is ...... meters.

- Na 5 minut przed otwarciem: Start lotny dla klasy....zostanie otwarty za 5 minut

o godzinie ......... Maksymalna wysokos¢ startu lotnego wynosi ... .... metrow. //  Start line for
.... class will be open in 5 minutes at .... Maksimum start altitude is ... ... meters.

- W momencie otwierania startu lotnego: Start lotny dla klasy.....zostal otwarty o
7
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godzinie ........ Maksymalna wysokos¢ startu lotnego wynosi ... .... metrow. //  Start line for ....
class is open now at ...... Maksimum start altitude is ...... meters.

7.4.3 b. Procedury startu lotnego dotyczace limitu wysokosci i predkosci.

Procedury startu lotnego dotyczace limitu wysokos$ci i ograniczen predkosci zostana
kazdorazowo okreslone na odprawie i na arkuszu zadania dnia. Maksymalna wysoko$¢

przed startem lotnym i lotu bedzie podawana w metrach nad $redni poziom morza

(wedhug cisnienia QNH). Kierownik Sportowy moze podnies¢ maksymalna wysokos¢ startu
lotnego w trakcie holi do konkurencji. Ewentualne podniesienie maksymalnej wysokosci startu
lotnego musi by¢ ogloszone przez radio na czgstotliwosci 122,8 MHz podczas startu ostatniego
szybowca w gridzie.

7.4.5 Znacznik Startu (Event Marker)
Organizator nie przewiduje wprowadzenia znacznika startu.

7.6.2 a .Zasady postgpowania w przypadku rzeczywistego ladowania przygodnego:
Po wyladowaniu w terenie zawodnik jest zobowiazany w jak najkrotszym czasie
powiadomi¢ biuro ladowan o ladowaniu w terenie zgodnie z drukiem ,,Outlanding
Report”. Meldunek moze by¢ przekazany pomocnikowi, ale w tym przypadku
pomocnik musi zlozy¢ ,,Outlanding Report” w biurze ladowan przed opuszczeniem
lotniska.

7.6.4 Wymagania i warunki dotyczace powrotu na holu po ladowaniu przygodnym:
Powrdt na holu za samolotem jest mozliwy tylko z lotnisk i ladowisk. Po powrocie
nalezy odda¢ wypetniony druk ,,Outlanding Report”

7.7.1. Typy i definicje mety, ktore beda wykorzystane:

Linia mety w ksztalcie linii prostej.
Linie mety o dlugosci 1000 m, usytuowane prostopadle do wyznaczonego pasa
ladowan. Maksymalna wysoko$¢ przecigcia linii mety wynosi 335m.

7.7.3 Procedury dolotowe:

Zawodnik musi zglosi¢ dolot na czgstotliwosci 122,800 MHz, gdy znajdzie si¢

w odlegtosci 10 km przed linia mety.

Zawodnik powracajacy na lotnisko bez ukonczonego zadania, jezeli nie wykonuje kregu i
laduje zgodnie z manewrem dolotowym powinien na prostej zgtosi¢ ,,nie ukonczone” - ,,no
finish”

Piloci przecinajacy lini¢ mety ponizej S0m - laduja na wprost.

- w przypadku ladowania na wprost pilot powinien przekaza¢ meldunek w

nastepujacy sposob - znaki konkursowe i odlegto$¢ do mety; piloci nie konczacy zadania
dodatkowo: ,,zadanie nie ukonczone” lub ,,no finish”.

- . w przypadku ladowania z manewrem, pilot powinien przekaza¢ meldunek w
nastepujacy sposob: znaki konkursowe, odleglo$¢ do mety oraz hasto ,,speed finish”;
Uwaga: Odstgpstwo od nakazanych procedur jest mozliwe po uzyskaniu zezwolenia od
kierownika lotéw. Przecigcie linii mety bedzie kontrolowane przez GNSS. Czas
przecigceia linii mety bedzie interpolowany do najblizszej sekundy od ostatniego fixa
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przed linia mety i pierwszego fixa po przecigciu linii mety.

Zawodnik, ktory nie przetnie linii mety przed czasem zamknigcia bedzie mial zaliczona
odleglto$¢ do ostatniego fixa poprzedzajacego czas zamknigcia linii mety.

Kierunek i1 predkos¢ wiatru beda podawane przez kierownika lotow na czg¢stotliwosci
122,800 MHz w przypadku przewidywanych lub pojawienia si¢ istotnych zjawisk
meteorologicznych mogacych mie¢ wptyw na bezpieczenstwo lotow.

7.8.1. Procedury ladowania:

Procedura ladowania bedzie okreslona na odprawie przedlotowe;.

Podczas ladowania obowiazuje taczno$¢ na czgstotliwosei 122,800 MHz.

Pilot, ktory nie ukonczyt zadania lub z innego powodu zamierza wyladowaé na lotnisku
powinien wiaczy¢ si¢ do krggu nadlotniskowego zgodnie z procedura wskazana podczas
odprawy, chyba ze kierownik lotéw wyda inne polecenie. Przed wiaczeniem si¢ do kregu
nadlotniskowego pilot powinien podac¢ przez radiostacje nastgpujace informacje:

e Odlegtos¢ do lotniska;

¢ Sposob wiaczenia si¢ do krggu nadlotniskowego;

Uwaga: W przypadku ladowania duzej ilosci szybowcodw w krotkim odstgpie czasu organizator
bedzie $ciagat szybowce poza pas ladowan swoim $rodkiem transportu. Obowiazkiem
pilota jest wspotpraca z kierowca $ciagajacego pojazdu (podczepienie liny

i prowadzenie szybowca za skrzydto) i zastosowanie si¢ do polecen organizatora w celu
jak najszybszego opuszczenia pasa ladowan. Szybowce bgda Sciagane najkrotsza droga
tylko poza pas ladowan.

7.9. Dokumentacja lotu

Pilot musi dostarczy¢ do Biura Komisji Sedziowskiej:

- rejestrator lotu GNSS FR lub zapis na no$niku danych i niecertyfikowany GNSS FR jesli byt
stosowany. (zgodnie z RZS)

Po ladowaniu na lotnisku w nieprzekraczalnym czasie 45 minut od czasu ladowania, nawet
jesli zawodnik nie odszedt lub zawrdcit z trasy, a takze gdy konkurencja byta odwotana -.

Jesli pilot stosuje niecertyfikowany GNSS FR i nie odda w czasie 45 minut od czasu

ladowania, to zapisy w nim zawarte nie b¢da przedstawialy warto$ci w rozumieniu
dokumentacji konkurencji.

Dopusza sig przestanie do Komisji S¢dziowskiej droga elektroniczna oryginalnego pliku w
formacie *.igc , przegranego z certyfikowanych rejestratorow. W takim przypadku pilot musi
zachowac zapis lotu w rejestratorze przez 12 godzin liczac od czasu przestania zapisu lotu do
KS.

W przypadku zazadania przez Komisj¢ Sedziowska zapasowego urzadzenia kontroli
przelotu, pilot zobowiazany jest spetni¢ zadanie w ciagu 60 minut od powiadomienia.
Przez powiadomienie nalezy rozumie¢ poinformowanie zawodnika przez cztonka
komisji sgdziowskiej bezposrednio lub przez telefon komorkowy.

W przypadku ladowania poza granicami lotniska natychmiast po przyjezdzie

na lotnisko EPGI

—raport z ladowania (,,Outlanding Report”) i rejestrator lotu GNSS FR lub zapis na no$niku
danych 1 niecertyfikowany GNSS FR jesli byt stosowany. Jesli pilot stosuje niecertyfikowany
GNSS FR i nie odda go natychmiast po przyjezdzie na lotnisko w Lisich Katach, to zapisy w
nim zawarte nie beda przedstawiaty warto$ci w rozumieniu dokumentacji konkurencji.

W przypadku zazadania przez Komisj¢ S¢dziowska zapasowego urzadzenia kontroli

przelotu, pilot zobowiazany jest spetni¢ zadanie w ciagu 60 minut od powiadomienia.
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Przez powiadomienie nalezy rozumie¢ poinformowanie zawodnika przez cztonka
komisji sedziowskiej bezposrednio lub przez telefon komérkowy.

Powyzsza dokumentacje nalezy dostarczy¢ do biura komisji sedziowskiej lub do

miejsca wskazanego przez S¢dziego Gtownego.

Zapisy GNSS na nos$nikach danych musza by¢ zapisane w formacie IGC.

Nosnik danych musi by¢ czytelnie oznaczony. Numer konkursowy i oznaczenie

statusu urzadzenia ,,gtéwne” lub ,,zapasowe” uznaje si¢ jako minimum opisu no$nika.
Dostarczenie niezbednego osprzetu do odczytu rejestratorow i no$nikow danych jest
obowiazkiem pilota (nie dotyczy e-maili).

Pilot jest zobowiazany do zachowania zapisu GNSS az do ogloszenia wynikéw oficjalnych.
Wypetnienie i oddanie druku ,,Outlanding Report” do biura ladowan jest wymagane
tylko w przypadku gdy zawodnik:

- wystartowal, odszedt na trasg i nie przeciat linii mety,

- wystartowat, odszedt na trasg¢ i zawrécil na lotnisko startu,

- lub gdy zawodnik wystartowal, nie odszedt na trasg 1 wyladowat na lotnisku lub w polu.

H. PUNKTACJA

8.1 Typ systemu punktacji:
Obowiazuje 1000 - Punktowy System Punktacji.

8.2.4. Lista wspolczynnikow wyréwnawczych
Obowiazuje zatacznik do Regulaminu II — edycja 1.10.2008

8.3.2. Kara za ladowanie przygodne (M)
Nie obowiazuje.

I. PROTESTY

9.2.3. Wysokosc oplaty za protest
Kaucja za ztozenie protestu zostata ustalona na 200 zi.

J. WRECZANIE NAGROD

10.2.1. Wymagania dotyczace flag i taSm magnetofonowych lub plyt CD

(hymny narodowe)

Podczas ceremonii otwarcia bedzie wciagnigta na maszt flaga narodowa i bgdzie odegrany
narodowy hymn Polski. Poczet Sztandarowy bedzie sig¢ sktadat z ubieglorocznych medalistow
Mistrzostw. Od momentu rozpoczecia mistrzostw az do zakonczenia ceremonii rozdania
nagrod, powinny by¢ wceiagnigte na masztach nastgpujace flagi: Aeroklubu Polskiego i
wszystkich reprezentowanych krajow.

Podczas ceremonii zakonczenia bedzie Sciagnicta z masztu flaga narodowa i bedzie odegrany
narodowy hymn Polski. Poczet Sztandarowy bedzie si¢ sktadatl z aktualnych medalistow
Mistrzostw.

Wszyscy zawodnicy maja obowiazek uczestniczenia w ceremoniach otwarcia i zakonczenia
mistrzostw. Nieobecnos$¢ bedzie traktowana jako przejaw zachowania niegodnego sportowca.
1.2.2 Zwycigzca zawodow w kazdej klasie zostaje pilot, ktory uzyska najwyzszy wynik
koncowy, otrzymany przez podsumowanie punktow zdobytych przez niego w
kazdym dniu zawodéw szybowcowych. W razie uzyskania przez zawodnikow
jednakowej ilosci punktéw obowiazuje paragraf 10.2.3.

10.2.2 W zawodach rangi SMP Aeroklub Polski przyznaje zloty, srebrny i brazowy
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medal najlepszym zawodnikom posiadajacym obywatelstwo polskie w kazdej
klasie zawodow szybowcowych. AP przyznaje rowniez dyplomy potwierdzajace
otrzymanie medali.

Kolejnym zawodnikom do 10-go miejsca AP przyznaje dyplomy. Organizator
przyznaje dyplomy wszystkim zawodnikom zagranicznym. W zawodach rangi KZS
Aeroklub Polski przyznaje dyplomy zawodnikom, ktérzy zaj¢li trzy czolowe lokaty

Dyrektor Zawodow

Dariusz Staszak

Koniec
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